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Lisansh Ucak Teknisyeni

Lisansh Ucak Teknisyeni Neden Onemlidir

Lisansh Ucak Teknisyenleri (Onaylayici personel) ucak tzerinde Motor, Hidrolik, Otopilot, iletisim
sistemlerinin, radar vb.. gibi sistemleri dogru bicimde bakima tabi tutuldugunun onayini vermek lzere
(6zel egitimleri, yeterlilikleri ve tecribelerinden dolayl) calismakta olduklari ucak bakim sirketi
tarafindan yetkilendirilmis teknisyenlerdir.

Lisansh ugak teknisyeni ugak yerde durdugu siirece givenligin tek yargicidir. Lisansh ugak teknisyeni
bir ugagin %100 ugus icin glvenli olduguna emin olduktan sonra Servise Verme Sertifikasi -Certificate
of Release to Service (CRS)-na imzasini atar. Servise Verme Sertifikasi (CRS) ugagin bakimi takip eden
ucusunda ve bir sonraki bakim islemine kadar imzalanan CRS kapsamindaki tim bakim kalitesi
sorumlulugunu Lisansh ucak teknisyenine ylkleyen hukuki bir ifadedir.

Ulke sivil havacilik otoritesi tarafindan atanmak suretiyle onaylayici personel tiim diinya capinda bir
ucagin ucabilecegine ve kalitesine imza atabilen tek kisidir. Yetkin bir kapi muhafizi olmanin yanisira,
bu sistem bahsi gecen sorumlulugun belli bir kisiye atanmasini veya geri alinmasini garanti altina alir.
Bu sebeple ucak bakimi yiiksek potansiyel tehlikesi iceren bir dal olarak degerlendirilmektedir.

Lisansli ugak teknisyeni glvenlik standartlarini disiren aksi yondeki ticari baskiya karsi koymanin en
etkin yoludur.

Bakim Neden Onem Arzeder?

Bakim standartlari ve ugus glivenligi arasinda yakin bir iliski vardir. Birlesmis Milletler Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiti (ICAO) ucusa elverislilik ve bir havaaracinin operasyonel giivenligi ile ilgili asgari
standartlari hazirlamistir. Lisansli ucak teknisyeni, ICAO gerekliliklerini edinebilmek icin uzun ve zor bir
egitim almustir.

Havacilik Diger Endiistriyel Sektorlerden Neden Farkhdir?

Havaciligl diger endustriyel sektdrlerden ayiran kilit vasfi, glivenlik yoniinden kritik olmasidir. Diger
sektorlerde de gulvenlik 6nemlidir ama bir ucagin ugusu sirasinda 6nemli bir sistem arizasinin
muhtemelen bir felakete sebep olur. Lisansh ucak teknisyeni iste tam da bu sebeple ucaginizin bir
sonraki ucus icin saglam ve glvenli oldugunu saglayan yegane kisidir.
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"Lisansh” Ucak Teknisyeninin Egitimi ve Akreditasyonu

Her Ulkenin Ulusal Havacilik Otoritesi, (Turkiye'de Sivil Havacilik Genel Mudurligi) Lisansh Ugak
Teknisyenlerinin gerekli standartda egitildigini dncelikli olarak garanti almaktan sorumludur. Bu islem
ise teknisyenin ugak bakim bilgisinin isvereninden bagimsiz olarak sinavlarla él¢ilmesini gerektirir. ilgili
otoritenin sinavlarini basariyla tamamlayanlara bir lisans verilmektedir.

Bu durumda lisans halen aktif degildir. Taki, teknisyen tip egitimi denilen ucaga 6zel, yogun bir egitime
katilir ve o ugakta yeterli is tecriibesini kanitlar. Tip egitimi basariyla tamamlandiktan ve gerekli tecriibe
stresi doldurulduktan sonra, egitimin tasdik edilmesi ve lisansa islenmesi icin ulusal havacilk
otoritesine geri gonderilir. Ulusal otorite egitim ve tecriibe gerekliliklerinin karsilandigina itimat edince,
lisans ilgili ucak tipi tasdik edilmis halde yeniden yayimlanir.

Lakin slire¢ henliz tamamlanmamistir. Lisansli ucak teknisyeni bir ucaga ugabilme muisadesi verme
yetkisini edinebilmek icin calistigi sirketin uygulayacagi bir i¢ degerlendirme ve yeterlilik 6lcimu
programini da basariyla tamamlamak zorundadir.

Ucak Bakim Endiistrisi Lisansh Ucak Teknisyeni Olmadan Yiiksek Standartlarini ve
Etkileyici Giivenlik istatistiklerini Siiriidrebilir mi?

Kisaca HAYIR YAPAMAZ!!! Zorlugu dillere destan ve oldukca rekabetci bir sektorde yer alan Havayollari,
kar etmek icin blylk baskilara maruz kaliyorlar. G6zden irakta ugak bakimi yaptirmak maalesef kolay
bir maliyet kisma yontemi olarak degerlendiriliyor. Maliyet kismanin bir ¢ok sekli vardir ama sadece
pek azinin yolcular veya glvenlik acisindan fayda sagladigini biliyoruz.

Ayrica, havacilik ile ilgili yasa koyuculara havacilik endistrisi tarafindan ucus glvenligi standartlarini
asagl ceken, ucuzlatici uygulamalara olanak verecekleri yasal yaklasimlar uygulamalari igin korkung
baskilar yapilmaktadir. Ucak bakim standartlari ve guvenlik arasindaki baglanti, ICAO tarafindan
oldukca detayl bicimde kurulmus olmasina ragmen, kuralkoyucularin denetlemelerindeki gevseme
havayolu tasimaciligindaki kaza riskini artirmaktadir. Havacilik endustrisi, bagimsiz lisansli ucak
teknisyeninin standartlan saglamanin ve guvenlik seviyesini korumanin en etkili yolu oldugunu bilir
ama halen kimileri onlari kiilfet olarak algilamaktadir.

Kisa zaman once havacilik endustrisi lobisi Lisansh ucak teknisyeninin bakimdaki yerinin ve etkisinin
azaltilmasi amaciyla ucak teknisyenlerinin sorumluluklari ile ilgili hazirlanmis detayli yasal metinlerini
haksiz yere degistirmek istemistir. Bu basarisiz girisime ragmen, yeni hazirlanmis Avrupa Havacilk
Emniyeti Ajansi (EASA) kural degisiklikleri havacilik enddstrisine, glvenligi baltalayacak bir firsat
verecektir.

Buguin, bir personelin ugak bakimini onaylamasi igin iki temel yol bulunmaktadir.
1) Bagimsiz (devlet tarafindan) tasdik edilmis lisansh ucak teknisyeni

2) Bagimsiz vasiflara sahip olmayan, sadece sirket ici egitimlerle ve sirket tarafindan
yetkilendirilen calisanlar.
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Genel olarak glivenlik seviyesinin en Ustte tutulmasi ve standartlarin karsilanmasi ile ilgili risklere karsi
1. opsiyon kabul gérmektedir. Bunu sebebi de lisansin bagimsizligi ve bir kisiye lisansin verilmesi ile
ilgili kriterlerdir.

2. opsiyonun da teorik olarak ylksek seviye bir glivenlik saglamasi gerekir. Glvenlik sorumluluklari
hakkinda ciddiyet sahibi bir firma, calisanlarinin yeterli egitim aldigini ve herhangi bir baski aninda
ucusa elverisli olmayan bir ucagi onaylamayacagini garantisini verebilir.

Ama tecriibeyle sabittir ki, bu 2i tip sistemler maalesef "derme catma" glivenlik seviyesi saglayabilen
i¢ isleyislerdir ve bagimsiz standartlar karsisinda zayif kalmaktadir ayrica giivenlik anlayisi ve seviyesi
firmadan firmaya farklilik gostermektedir. Buna ek olarak, i¢ yetkilendirme durumunda kisinin
bagimsizligi kalmamaktadir ve yetki sirket tarafindan diledigi zaman iptal edilebilmektedir. Bu sebeple
sirket yetkilendirmesi sisteminin kisiyi toplum baskisi, insan faktori veya isi sebebiyle firmaya bagimli
olan insanlar icin ekononik durumlari s6z konusu oldugunda bir koruma saglamamaktadir.

Bu bilgi gelecekteki ucak kazalari arastirmalari igin referans olmasi amaciyla ge¢miste de alti gizilerek
vurgulanmistir. Neredeyse felakete donlsecek bir olaya ait arastirma raporu sunu belirtiyor:

“Bakim personelini yetkilendirmek ve sonrasinda olarin isyerinde maruz kalacaklari dis baskilar ve
faktorlere aldirmadan her zaman kurallara siki sikiya baglanacagini dds inmek yetersizliktir, bu yaklasim
insan faktord etkisinin gérmezden gelinmesidir. Basitce prosediirlere uymak ve insanlarin sdrekli
onlara biat edecejini varsaymak gercek disidir, bir siire sonra, yavas yavas insanlarin kaginilmaz
davranissal sonucu olarak aliskanliklar resmi bakim islemlerinin yerini alir hale gelir”.

Ne Yapmali?

Su andaki harikulade ucus guvenligi seviyesi korunmak isteniyorsa gelecekte kollektif bir takim
yaklasimi gerekmektedir. Global standartlara yonelik ilerici adimlarla birlikte havacilik endistrisi bakim
ve guvenlik konusunda olgunluk géstermek zorundadir.

Havacilik endustrisi Lisansli ugak teknisyenine acik destek sunmalidir. Lisansh ugak teknisyeni modern
havaciligin gizli kahramanidir. Saat sabah 3 de Lisansli ugak teknisyeni giivenli veya glivensiz bir ugusun
tek kriteridir, onlar glivenligin son bekgileridir ve toplumun giivenine haizdirler. Havayolu sirketleri
lisansli ucak teknisyenlerini gozardi etmeyi ve kisa donemli karlar igin gider kisma amaciyla glvenlikten
feragat etmek yerine onlara saygi duymali ve takdir etmelidir.

Eger havayolu sirketleri glivenligin en dnmeli sey oldugu konusunda ciddilerse, firma yetkisi sahibi degil
devlet tarafindan yetkilendirilmis bireysel lisans sahibi lisansh ucak teknisyenlerine sahip ¢ikmali ve
onlara acgik destek sunmalidir.
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Daha fazla bilgi icin:
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