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Den certifierade flygteknikern

Varfor certifierade flygtekniker ar viktiga

Certifierade flygtekniker ar en nyckelgrupp, som féretaget, utifran specialutbildning, kompetens och
erfarenhet, har tilldelat rollen att certifiera flygunderhall. Detta for att uppratthdlla den tekniska
standarden pa bland annat motorer, hydraulik, rodersystem, elsystem, autopilot, navigation,
kommunikation och radarutrustning.

Den certifierade flygteknikern ar den enda personalkategorin som far skriva pa en CRS (Certificate of
Release to Service). En CRS bekréftar ett godkdnnande av att flygplanet ar godkant for fortsatt
flygning efter underhall, samtidigt som det ger den certifierade flygteknikern ett totalansvar for
kvalitén av utfort underhall.

Utndmnandet att vara certifierande personal, med auktoritet att ge klartecken for ett flygplan att
aterga i drift efter underhall, samt att ge en kvalitetsforsakran genom sin signatur, ar tva
befogenheter som ar gallande Over hela varlden. Likval som det skapar en vélutbildad bevakare av
flygsakerheten, sa skapar man ocksa ett system dar man sakerstaller att ansvarsfragan kan sparas till
en specifik individ. Det beror pa att flygplansunderhall bedéms vara ett hogriskomrade.

Att utse certifierade tekniker ar ett av de effektivaste satten att motverka kommersiella
patryckningar och darmed aven undvika en sdankning av sakerhetsnivaerna, vilket annars latt kan bli
resultatet.

Varfor flygtekniskt underhall ar viktigt

Det finns en nara relation mellan underhallsstandarden och sakerheten. FN-organet ICAO (The
International Civil Aviation Organisation) har faststallt minimikrav for att uppratthalla luftvardighet
och operationell flygsakerhet. For att fa sin kvalifikation har den certifierade flygteknikern studerat
lange, samt genomgatt en omfattande utbildning i enlighet med kraven fran ICAO (The International
Civil Aviation Organisation). I tillagg galler, i Sverige, krav uppstallda av EU samt vissa nationella krav.

Varfor flygsektorn skiljer sig ifran andra branscher

Den huvudsakliga anledningen till att flygsektorn skiljer sig ifrdn andra branscher ar att sakerheten
ar okompromissbar. Det ar sant att sakerheten spelar stor roll dven fér andra transportbranscher,
men skulle ett system i ett flygplan ga sonder sa ar sannolikheten att det leder till katastrofala féljder
mycket storre. Den certifierade flygteknikern spelar darfor en nyckelroll i sdkerstallandet av att
flygplan verkligen ar i god form och sakra infér nastkommande flygning.
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Utbildning och utnamnande av “certifierade” flygtekniker

Det ar det enskilda landets luftfartsmyndighet (Transportstyrelsen) som ar ansvarig for att sakerstalla
att utbildningen for de certifierade flygteknikerna nar upp till standardkraven. Detta kraver att man
utvarderar teknikerns kunskap och att det utférs oberoende av det foretag som teknikern ar anstalld
av. Det ar forst efter att teknikern visat prov pa att klara samtliga examinationskrav som han/hon far
sitt certifikat utfardat av Transportstyrelsen.

Grundcertifikatet kan dock inte anvandas forrdn teknikern genomgatt en sarskild och intensiv
flygplansutbildning, en s kallad typutbildning, och i tillagg uppvisa en ansenlig praktisk erfarenhet.
Nar typutbildningen har genomgatts och de praktiska kraven har uppnatts, sénds certifikatet till
Transportstyrelsen for godkannande och inférande av aktuell flygplanstyp.

Men, processen ar dnnu inte helt avslutad. Den certifierade flygteknikern maste nu genomfora, ett
for arbetsgivaren specifikt internbeddmnings- och kompetensprogram, innan han/hon slutligen far
sin auktorisering som ger godkannande att certifiera underhall.

Skulle flygindustrin kunna behalla sin héga standard och imponerande
sdkerhetsstatistik utan den certifierade flygteknikern?

Det korta svaret ar, nej det kan man inte. I en notoriskt svar och konkurransutsatt industri, ar
flygbolagen under en enorm press att drivas med vinst. Eftersom underhallet av flygplanen oftast
utfors i det dolda, sa anses det olyckligt nog vara ett av de stédllen man kan halla nere kostnaderna.
Satten att halla nere kostnaderna @r manga, men det ar séllan det gagnar flygsakerheten.

Flygindustrin utdvar ocksa ett enormt tryck pa lagstiftarna. Man vill ha farre bestammelser, och
darmed fa erkdnnande for metoder som ar mindre kostsamma. Stravanden efter hogsta mojliga
flygsakerhet ar inte lika hogt prioriterade. Lanken mellan standarder och sdkerhet har redan
faststallts av ICAO (The International Civil Aviation Organisation), vilka menar att varje férmildring i
myndighetsdvervakning av bestammelserna kommer leda till okade risker for flygresenarerna.
Flygindustrin ar val medveten om den extremt effektiva paverkan de certifierade flygteknikerna har
for uppratthallandet av sakerhetsnivaerna. Detta till trots ser man ofta den certifierade flygteknikern
som en onddig kostnadspost.

Helt nyligen gjordes ett forsok att, fran flygindustrins sida, markant minska inblandningen och
inflytandet som de certifierade flygteknikerna har i underhallsprocessen. Det gjordes genom att, pa
ett otillborligt satt, paverka forandringar i flygbestammelserna angaende ansvaret som vilar pa den
certifierade flygteknikern. Trots misslyckandet vid det tillfallet foreslog nyligen EASA (European
Aviation Safety Agency), att férandringar i bestammelserna skulle erbjuda flygbranschen ytterligare
mojligheter att underminera en av de mest kostnadseffektiva metoderna for att uppratthalla
sakerheten.
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Det finns idag tva huvudsakliga metoder som anvands for att auktorisera personal som ska certifiera
flygplansunderhall.

1) Den oberoende, statligt certifierade flygteknikern

2) Foretagets egen internutbildade, och av arbetsgivaren godkanda personal, men som inte
kravs ha nagon oberoende kvalifikation.

Det ar allmédnt kant att alternativ 1, som beskrivs har ovan, erbjuder det basta skyddet mot
standardfusk, och darfor haller en konstant hogre standard pd sdkerheten. Det beror pa det
oberoende certifikatet, och de for branschen géllande standarderna maste uppnas innan certifikatet
lamnas ut till individen.

Alternativ 2, ska i teorin kunna uppratthalla en lika hog standard av flygsakerheten. Ett foretag som
tar sitt ansvar for sakerheten pa allvar, sdkerstéller ocksa att deras personal ar vélutbildad och inte
tvingas arbeta under patryckningar som kan leda till godkdnnande av flygmaskiner som inte ar
flygdugliga. Tyvarr talar erfarenheten for att sddana system ofta erbjuder olika nivaer av sakerhet
beroende pa regionala eller ekonomiska faktorer. Vidare, minskas oberoendenivan om individen
endast har auktoriserats internt.

Detta har redan lyfts fram som en bidragande orsak, vid uppféljningar av flygplansincidenter. I en
incidentrapport, framtagen efter en handelse som kunde ha lett till ett haveri konstaterades foljande:

“Det ér inte tillrackligt att utse underhallspersonal med en auktorisering och férvénta sig att det ska
folja underhallsplanen, och samtidigt ignorera alla externa patryckningar och faktorer som aldggs
dem pa arbetsplatsen, det &r orealistiskt och kan, med tiden, resultera i en gradvis férdndring i
normerna, som leder bort fran bdsta utforande, eftersom ménniskan obevekligen kommer att falla
for de mest patryckande delarna av sin omgivning och sina kollegor”.

Vagen framat

Framtiden kraver mer samarbete mellan olika branschféretradare for att nuvarande sakerhetsnivaer
ska kunna uppratthallas. Med malet att uppnd en global standardisering och konkurrens pa
likvardiga villkor, maste flygindustrin nu visa en mognare sida avseende underhall och flygsakerhet.

Flygindustrin maste ge sitt odelade stod till den certifierade flygteknikern. Den certifierade
flygteknikern forblir den dolda hjalten inom flygsdkerhetsbranschen. Klockan 03.00 pa natten &r det
den certifierade flygteknikern, som genom sina beslut, kan utgora skillnaden mellan en saker och en
osaker flygning foljande morgon. Flygbolagen maste respektera och uppskatta detta istallet for att
underminera de certifierade flygteknikerna, och i férlangningen sédkerheten, till forman for sankta
kostnader och kortsiktiga vinster.

Om flygbolagen verkligen ar seridsa i fraga om att sakerheten alltid ska sattas framst, da maste de
ge sitt odelade stod till den, av myndigheten, certifierade flygteknikern.
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For ytterligare information, vanligen kontakta:

Aircraft Engineers International (AEI),
Post Box 5

2450 AA Leimuiden,

Netherlands

Tel: +31 655930175
Email: Aircraft-Engineers@airengineers.org

Web: www.airengineers.org
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